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På et tehus blir jeg sittende og lese 
om Robert Jefferson, brite han også, 
som i 1898 syklet den lange veien til 
Khiva. Ikke fra India, men fra Calais i 
Frankrike! Så vidt vi vet, var han ingen 
spion. Han ville bare gjøre noe uvanlig. 

Da han endelig kom fram, var han mer 
død enn levende. Han vaklet gjennom 
byporten, for bare å bli møtt av en uut-
holdelig stank, av skabbete hunder, fat-
tigfolk og blinde, vansirede tiggere. “Så 
dette er Khiva!” utbrøt briten, overman-
net av et brennende ønske om å komme 
seg vekk. Hvilket han også sørget for. 
Vel hjemme skildret han sine strabaser i 
boka A New Ride to Khiva (1900). 

En ny Silkevei
Etter den russiske revolusjon i 1917 ble 
det røde flagget heist også i Sentral-
Asia. Mange jublet, men jubelen var nok 
enda større da de sentralasiatiske repu-
blikkene ble frie i 1991. Endelig skulle de 
få sjansen til å realisere seg selv. 

Mye positivt har skjedd, men hvor 
jeg enn reiser i Usbekistan, merker jeg 
at jeg bør være forsiktig med hva jeg sier. 
Formelt sett er landet et demokrati, men 
i praksis er det et diktatur. Nabolandene 

Turkmenistan og Kasakhstan er i 
samme situasjon. Alle tre styres 
av eliter med røtter i sovjettiden. 
Usbekistans sterke mann, Islam 
Karimov, har sittet ved roret i 23 
år. Før han kom så langt, ledet 
han det sovjetiske kommunist-
partiets usbekiske avdeling. Både 
turistens og den menige borgers 
parole er: Ikke snakk for høyt, du 
kan bli arrestert. Nyt heller de 
gamle madrasaene, moskeene og 
minaretene, eller ta deg en tur i 
basaren. Følger du disse enkle 
bud, vil det gå deg vel.

Landene i Sentral-Asia man-
gler tilgang til havet, et faktum 
som har virket hemmende 
på mange vis. Men nå ønsker 
lederne i Beijing å blåse nytt liv 
i Silkeveien (se egen artikkel). 
Kinesiske varer bruker både fire 
og fem uker med båt fra Kina til 
Europa. Med gode veier og raske 
tog kan de frakte varene mye 
raskere til målet. I beste fall kan 
transporttiden forkortes til en 

uke. Løsningen, sier de kinesiske leder-
ne, er å investere i moderne trafikkårer. 
President og partisjef Xi Jinping er en 
pådriver i prosjektet, som vil koste Kina 
og de sentralasiatiske naboene enorme 
summer. Men på sikt håper de å få langt 
mer tilbake.

Inntil videre stimulerer turistene de 
lokale økonomiene med sine knitrende 
pengesedler. Ennå er de ikke mange, 
men turistfasilitetene bygges ut i raskt 
tempo. Rustam, tolken min, forteller at 
russere, kinesere og indere kommer i 
økende antall. Europeere som jakter på 
noe nytt og spennende, strømmer også 
til. “Kom tilbake,” sier han. “Vi står på 
terskelen til en ny tid.” 

Vil du vite mer?

■ FORFATTER
Torbjørn Færøvik er historiker og forfatter av flere 
bøker om Kina og India, blant annet Veien til Xanadu. 

En reise i Marco Polos fotspor (Cappelen, 2001) og 
Marco Polo. Reisen til verdens ende (Cappelen, 2002).

■ BØKER
Sovjetistan. En reise gjennom Turkmenistan, 

Kasakhstan, Tadsjikistan, Kirgisistan og Usbeki stan 
av Erika Fatland, Kagge Forlag, 2014.
Foreign Devils on the Silk Road av Peter 
Hopkirk, Oxford University Press, 1980.
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passasjertransporten, men den seineste 
tids utvikling, med endringer innen poli-
tikk, økonomi og kultur, har åpnet for en 
fornyelse av Silkeveiens betydning. Og 
det i en størrelsesorden som har poten-
sial til å overgå historiens vingesus. 

Toppmøte i Gansu-provinsen 
Høsten 2013 inviterte kinesiske myndigheter 
til et storstilt møte i byen Lanzhou i Gansu-
provinsen, nettopp med tanke på å gjenopp-
live tradisjonene og historien som er knyttet 
til Silkeveien. Toppmøtet, som bar navnet 
International Culture Industry Summit (ICIS), 
ble holdt i samarbeid med Asian-Pacific CEO 
Association (APCEO) og samlet deltakere fra 
80 land i Asia og Stillehavsregionen, samt 
fra USA, Sentral- og Øst-Europa og Norge. 

Fra kinesisk side deltok viseministeren i 
kulturdepartementet i  Beijing, provinsmyn-
dighetene, eksperter, vitenskapsmenn og 
representanter for investerings- og entre-
prenørforetak. De internasjonale gjestene 
var vitenskapsmenn, ministre, parlaments-
medlemmer,  ambassadører, universitets-
professorer, styreledere, direktører og andre 
toppledere. På møteagendaen: Hvordan 
utnytte områdets kulturelle og historiske 

kapital for å oppnå økt utvikling. Hensikten 
var å innlede og invitere til samarbeid mel-
lom nasjoner innenfor vitenskap, økonomi, 
kultur og politikk, samt å åpne opp for inno-
vasjon over landegrensene. 

Selv var jeg invitert til Lanzhou og 
ICIS som gjesteekspert. Mine oppgaver var 
mangfoldige, blant annet å tale til delega-
tene om utvikling og samarbeid mellom 
byene langs Silkeveien, der jeg spesielt tok 
fatt i internasjonale religiøse, kulturelle 
og utdanningsmessige problemstillinger. 

Opphav til Kinas sivilisasjon
Valg av tema og møtested for ICIS 2013 var 
langt ifra tilfeldig. Den kinesiske kulturar-
ven, satsingen på innovasjon mellom byene 
langs Silkeveien og internasjonalt samar-
beid er noe enhver kineser kan være stolt av. 

Lanzhou er provinshovedstad i Gansu-
provinsen og ligger ved den sagnomsuste 
Yangtze- elva, men også Huang He, eller Den 
gule flod, og andre kontinentale vassdrag 
omkranser byen. Gansu rommer mange av 
de viktige historiske stedene som har hatt 
stor betydning både for Kina og Silkeveien. 
Provinsen er et av den kinesiske nasjonens 
fødesteder og utspring for dens sivilisasjon. 

Man har påvist mer enn ti tusen kul-
turelle historiske funnsteder i provinsen. 
Mogao-grottene i Dunhuang (også kalt De 
tusen buddhaers huler), grottene i Maiji-
fjellet og Jiayuguan-passet, hvor Den kine-
siske mur ender i vest, er blant de mer 
kjente steder. I tillegg kan nevnes Fuxi-tem-
pelet i Tianshui, der det kinesiske folket 
tilber det mytologiske arnestedet for sitt 
felles opphav, og den galopperende bron-
sehesten i byen Wuwei, den samme hesten 
Kinas turistindustri benytter i sin logo. 

Store naturrikdommer, enorme land-
områder, lokal kulturarv og fargerike 
nasjonaldrakter kjennetegner også Gansu-
provinsen, med sin befolkning på 26 mil-
lioner og 54 minoritetsgrupper. Provinsen 
har handel og økonomisk samarbeid med 
105 land og regioner globalt. Mer enn 1500 
utenlandske selskaper og 120 utenlandske 
institusjoner er representert i regionen.

Men for myndighetene er ikke dette 
nok. De ønsker vekst både i turismen, den 
lokale kulturelle håndverksindustrien og 
det internasjonale samkvemmet. Det skal 
de oppnå gjennom en rekke nye prosjekter, 
alle med utgangspunkt i Silkeveien, den 
historiske kulturelle arven og innovasjon. 

Åpningsseremoni for møtet om 
Silkeveien i Lanzhou i 2013: Kineserne 

ser til fortiden for å skape vekst i 
den historiske regionen Ganzu. Ny giv til  historiske Silkeveien

S
ILKEVEIEN HAR gjennom århun-
drene bidratt til sivilisasjo-
ners utvikling på begge sider 
av det asiatiske kontinentet. 
Riktignok har denne vikti-

ge samferdselsåren mistet mye av sin 
betydning de seineste hundre år, men 
dens historie er langt fra over. 

Kamel og hest har for lengst veket 
for jernbane, og bilen, sjøfarten og flyet 
har åpnet for nye muligheter i gods- og 

Som navnet tilsier var silke en viktig handelsvare 
på Silkeveien. På markedet i Bokhara selger kvinnene 
produktet i alle farger.
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Globaliseringen startet her 
Ut fra et slikt perspektiv er Silkeveiens to 
tusen år lange historie som handelsvei 
av stor interesse. Her fraktet man gull, 
sølv, elfenben, edelstener, smykker, glass, 
matvarer, lakkprodukter, porselen, jade, 
bronse, våpen, papir, krutt, slaver – og 
selvfølgelig silke. Men også handelsrute-
nes kulturelle betydning veier tungt som 
inspirator. 

Mennesker med ulik bakgrunn og 
ulike hensikter er knyttet til den urgamle 
ferdselsåren: militære og politiske ledere, 
fryktløse oppdagelsesreisende, pilegri-
mer, store tenkere, ydmyke handelsmenn, 
religiøse personligheter og ledere, lærde, 
vitenskapsmenn, intellektuelle og røvere, 
for å nevne noen kategorier. Historiske 
navn som Alexander den store, Konfucius, 
Marco Polo og Timur Lenk vil for alltid 
være knyttet til Silkeveien. 

Silkeveiens mange ruter strekker seg 
fra Kina i øst, gjennom India, Lilleasia, 
opp gjennom Mesopotamia, til Egypt, det 
afrikanske kontinent, til Hellas, Italia og 
England. Silken ble ansett som den mest 
dyrebare varen som fant veien fra Kina 
til Europa, men også andre varer hadde 
stor innflytelse på kulturen, både krydder, 
papir og krutt har satt sine markante spor 
i sivilisasjonene knyttet til Silkeveien. Den 
nordlige delen av Mesopotamia, som del 
av Det persiske riket (Iran i vår tid), ble 
Kinas viktigste handelspartner. 

Langs nettverket av veier spredte også 
sykdommer seg, og det er antatt at bylle-
pesten i 542 e.Kr. ankom Konstantinopel 
via Silkeveien. Den var årsaken til den 
kommende avfolkningen av Østromerri-
ket. Da Østromerriket falt i tyrkiske hen-
der i 1453, stengte Det osmanske riket 
Silkeveien og avbrøt all forbindelse med 
Vesten. Stengningen tvang handelsmen-
nene til å benytte sjøfarten i sine kon-
takter med Østen, noe som åpnet for de 
store oppdagelsenes tidsalder fra 1400-tal-
let til 1600-tallet, og som i neste omgang 
ble begynnelsen på den verdensomspen-
nende kontakten som har ledet fram til 
dagens globaliserte samfunn. 

120 prosjekter skal skape vekst
I vår tid drives sivilisasjonens utvikling 
framover av utmerkede mennesker, deres 
aktiviteter og funksjoner. Det er tale om 
innovasjon og finansiering, å omsette 
gode ideer til produktive og bærekraftige 
prosesser, å skape rom for økt vekst i livs-
kvalitet og bidra til harmonisk utvikling i 
regionalt og globalt perspektiv. 

Internasjonal utveksling innen kultur 
og vitenskap står sentralt i denne proses-
sen, hvor sosialt entreprenørskap og sosi-
al innovasjon spiller en viktig rolle i utvi-
klingsløpet. Og skal man lykkes i dette, 
må det sikres økt verdi for alle parter. Det 
er med utgangspunkt i dette at man altså 
i dag har åpnet for internasjonalt samar-

beid i mer enn 120 utviklingsprosjekter i 
regionen, alle med utgangspunkt i Silke-
veiens historie, kultur og tradisjon. 

Prosjektene har en samlet investe-
ringsramme på over 400 milliarder Yuan 
(nesten 500 milliarder kroner). Målet er 
at dette skal bidra til hurtig vekst i infra-
struktur og økonomi. “The Silk Road Cultu-

ral Tourism Town Project” (Silkeveiens 
kulturelle prosjekt for turistbyer) 

er ett av de nevnte prosjektene, 
med en investeringsramme 

på 10 milliarder Yuan (drøyt 
12 milliarder kroner).  

Selv om Gansu-provin-
sen er rik på kulturminner, 
er denne verdifulle histo-

riske arven ikke fullt utviklet 
for turisme. Utviklingspro-

sjektene har som mål å trekke 
velstående nasjonale og utenland-

ske turister med interesse for kinesisk 
kultur og historie. Det nye turisttilbudet 
vil blant annet omfatte et internasjonalt 
senter for utveksling av kultur og kunst, 
et “utstillingsvindu” for kinesisk sivilisa-
sjon, og integrering av arkitektur, flerkul-
tur, moderne vitenskap og teknologi i en 
førsteklasses turistopplevelse. 

Men Silkeveiens fornyelse har også 
betydning utenfor Kinas grenser. Topp-
møtet i Lanzhou ga signal om samarbeid 
innen viktige spørsmål knyttet til religion, 
kultur og utdannelse til både regjeringer, 
universiteter og organisasjoner i flere land 
i Asia og Afrika. Vi kan på nytt få oppleve 
internasjonal handel og spredning av ideer 
og kultur langs de gamle veiene og byene 
i et omfang langt større enn hva tidligere 
tider har opplevd. Vil den to tusen år gamle 
tradisjonen gjenoppstå i vår tid, med nye 
fortegn, produkter, ideer og potensial?    
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Vil du vite mer?

■ FORFATTER
Jan-Urban Sandal er økonomihistoriker og har 
skrevet flere bøker. Han leder Fil. Dr. Jan-U. Sandal 
Institute, som tilbyr kurs og vitenskapelig tilknytning 
til frittstående forskere i Norge og internasjonalt.

■ APCEO
Asia-Pacific CEO Association (APCEO) er en øko-
nomisk samarbeidsorganisasjon som ble startet 
av framstående økonomiske ledere i Asia og 
Stillehavsområdet på begynnelsen av 1990-tal-
let. APCEO har egen representasjon i USA, Kina, 
Australia, Canada og Frankrike og ledes av politi-
kere, økonomer, eksperter og næringslivsledere. 
www.apceo.us
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LØSNINGSORD Sett inn bokstaven som framkommer 
i rubrikken for hvert av tallene 1–7.
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– En god quiz skal gi deg opplevelsen av å lære 
noe, mener Harald Aastorp, quizmaster i Levende 

Historie. Han er en av landets beste quizzere med 
NM-gull i både par- og lagquiz i 2013, og i tillegg 
EM-bronse med det norske landslaget.

Quizmaster

Bildetekst...............

Bildetekst...............

Tittel ...................

Quiz & kryss
 C

R
EA

TI
VE

 C
O

M
M

O
N

S

Lanzhou ligger ved Den gule flod. Lite ved dagens millionby minner om 
handelskaravaner på vei fra oase til oase. Til høyre artikkelforfatteren 
sammen med en representant for vertskapet.

JAN-URBAN SANDAL


